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Nase letal
v Etiopii .{

V zemi povazované za kolébku
lidstva provadi generalni opravu
Albatrosu, kte:isme etiopskému
letectvu dodali pres ho
akcionare, spoleénostnlpb 5

V prvni vlné v letech 2019-2822 to
bylo 6 letadel, nyni jsme Zzahajili

druhou vlnu oprav dalsich 6 letadel.

NasSe servisni skupina ¢ita mezi
Sestnacti a dvaceti pracovniky,
podle aktudlné naplanované cinnosti
a kapacitnich moznosti firmy.
Personal je prevazne
spolupracujeme mi
oddélenimi. Stejné tak mame
dojednanu podporu z CLV Pardubice
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Vazeni kolegové,

praveé v ruce drzite prvni ¢islo nového
Casopisu Ranvej. Stejné jako letistni
ranvej, i ta nase udava smér. Spole¢né
klesame a zase stoupame, ale vzdy
vidime navadéci svétla. Mozna se
ptate, pro¢ ménime koncept, pro¢ jsme
nezlstali u plvodniho Aero News nebo
pro¢ chceme vlastné tistény ¢asopis

v této digitalni dobé vibec vydavat.
Dlvod je hned nékolik a spojovacim
clankem mezi nimi jste prave vy.

Casopis, ktery mate v ruce, je totiz vic

o vas nez o letadlech, Cislech nebo
suchych datech. Stejné jako nase letadla
prochdzeji vyvojem a snazime se vzdy
délat to nejlepsi, co je mozné, prosel
takovym vyvojem i na$ magazin. Pro¢
ho tiskneme a neposleme vam ho jen
e-mailem? Protoze tisk je prosté krasny.
Je to néco, co muzete pfinést domd
ukazat détem, co voni barvou. Je to odkaz
nasi doby. Néco, co po nds zlistane.

Ranvej bude vychazet Ctyrikrat rocné
a najdete tady spoustu zajimavosti,
které se mozna do vasi pracovni bubliny
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nedostaly. Pfedstavime profese, které
mozna ani nevite, Ze u nds mame,

a ukazeme vam kolegy, které stoji za

to predstavit. Dllezitym predpokladem
k tomu, aby se Casopis poved, jste ale
vy. Pojdte ho tedy s nami tvofit. Davejte
naméty, co by ndm nemélo uniknout

a o ¢em byste si radi precetli.

Preji Ranveji hodné spokojenych ¢tenard.

At vas bavi a zaroven odrazi hrdost na
znacku Aero, kterou v sobé vSichni mame.

V4s Viktor Sotona
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Letem svétem

Modernizované Albatrosy letély
do Nigérie po vlastni ose

Kerosen uz lze
vyrobit ze slunce,
CO, a vody. Evrops$ti
védci minuly rok

ve vyzkumném

ustavu IMDEA Energy

v Madridu uspésné
otestovali uplny
termochemicky retézec
procest produkujici
letecké palivo z vody
a oxidu uhliéitého

v plné integrovaném

\

ASOCIACE
LETECKEHO

A KOSMICKEHO
PRUMYSLU

Nova oborové asociace
sjednotila letecky
a kosmicky prumysl

Konec¢né se podafilo
slouceni Asociace
leteckych a kosmickych

obratem témér 40 mid. K¢.
Bude prosazovat uplatnéni
know-how jednotlivych

Airbus testuje systém autonomniho

rizeni. V tiskové zpravé z prvni poloviny
ledna oznamila spolecnost Aribus, Ze zacala
s testy autonomni technologie DragonFly. Ta

systému solarni véze.
Tovarna je zatim

ve fazi testovaciho
zarizeni. Uz nyni

je ale mnozstvi

CO, vypousténého pri
spalovani kerosenu

v motoru letadla
stejné jako to, které
se tu spotrebuje na
jeho vyrobu. Coz

z néj déla uhlikové
neutralni (palivo).

zv1lada nejen automatické nouzové odklonéni

v letovém rezimu a asistenci pri pojizdéni,

ale predevsim automatické pristani. Systém
DragonFly totiz uUdajné dokaze automaticky pristat
na jakékoli draze pomoci senzor(l a algoritmi
poc¢itacového vidéni. Testovani se zatim omezilo
na jeden letoun A350-1000.

vyrobed (ALV CR) a Svazu
ceského leteckého

priimyslu (SCLP), jehoz
hybatelem bylo pravé nase
Aero. Za letecky pramysl

a vesmirné technologie tak
nyni vystupuje Asociace
leteckého a kosmického
priimyslu CR (ALKP), ve
které spoijili sily nejvétsi hraci
z obou odvétvi, technologicti
novatofi a vizionafi, vyrobci
finalni produkce a producenti
komponent. V soucasné
dobé asociace zastupuje primysl pak dosavadni
56 ¢lend s vice nez 10 tisici prezident SCLP Viktor
zaméstnanci a celkovym Sotona.

¢lend v civilnich i obrannych
aplikacich a jejich

zapojeni do vyznamnych
mezinarodnich projektd, jako
je spoluprace s americkym
koncernem Lockheed Martin.
Do predstavenstva ALKP

byli zvoleni §éfové Aera,
VZLU, LOM PRAHA, Aircraft
Industries, PBS Velka Bites

a Jihostroje. Prezidentem

se stal dosavadni prezident
ALV Josef Ka$par,
viceprezidentem pro obranny

Aero L-39NG v ¢islech

300> 14 000> 31000

NASA pracuje na
inovativnim raketovém
motoru. V Marshalloveé
stredisku tym
inzenyri Uspésné

dodavatell soucastek hodin prace
Po dvou letech generalnich
oprav a modernizace jsme do
Nigérie vratili tfi stroje L-39ZA

Albatros. Na domovskou

vyzkousel
zakladnu v Kano letély po plnorozmérovy ~ . . .
viastni ose, coZ neni Gplng exanpl4F rotagntho Cesky pilot Ales Svoboda se dostal
obvykly zpisob doddni detonaéniho do kosmického programu ESA

raketového motoru.
Ten se od tradicnich
raketovych motora
odlisSuje tim, ze
vyuziva k pohonu
rakety detonaci,
kterda ma efektivnéjsi
preménu energie
paliva na tah.

Diky tomu ma nizsi
spotrebu paliva,

coz skyta vyuziti
napriklad pro
meziplanetarni
vypravy.

nasich letounll zékaznikim.
Standardné se letouny
dopravuji k zékaznikm

v rozebraném stavu. Po
jejich opétovném sestaveni
pfijedou na misto nasi

piloti, ktefi provedou cvicny
zélet letound a nasledné
predavaci let se zastupcem
zakaznika. Prelety po vlastni
ose jsou organizacné daleko

Vybér astronaut( trval

rok a pll a mél Sest Casti
zamérenych na individudlni
vykonnostni testy nebo
praci v tymu pod ¢asovym
tlakem pfi feseni rGznych
komplexnich tloh. Uchazeci
prosli také sadou zdravotnich
test(, kterd maiji vyloudit
zdravotni riziko pfi letu do
vesmiru. Sam Ales rika,

Ze k uspéchu, ktery je také
velkym uspéchem pro celé
Ceské letectvo a armadu,
mu pomohly i zkuSenosti

bojového pilota. Ty mimo
jiné ziskaval i na strojich
od nés z Aera, aktualné
pak léta na zakladné

v Céslavi na Gripenech.
Clenové rezervniho tymu
budou pokracovat ve svych
dosavadnich zaméstnanich
a budou k dispozici jako
nahradnici po pfipadném
odchodu nékoho

z péti¢lenného zakladniho
tymu. Zaloznim pilotem tymu
ESA bude Svoboda az do
dalsiho vybéru.

vybaveny head-up displejem

a systémem EFIS, ktery

v pilotni kabiné digitalné
zobrazuje letové informace.
Diky témto vylepSenim mohou
piloti cvicit v pIné digitalnim
kokpitu predtim, nez se
posadi do stihacich letound

JF-17. Nigérie je za posledni
roky jiz patym zahrani¢nim
zékaznikem, ktery se
rozhodl pro generalni opravu
a celkovou modernizaci
starsich typU letadel L-39
Albatros.

z pohledu logistiky

a pozadavki na koordinaci
jednotlivych aktivit.
Nigérijské letouny jsou nové
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Sedm mésicl v roc

uzaverky zrovna pobyval pracovné
v Etiopii. Jako servisni technik

uz opravoval nase letadla
napriklad v Alzirsku, Iraku,
Libyi, Nigérii, Vietnamu ¢i
Thajsku. Pochopitelné nas
zajimalo, co takova profese
obnasi a jak se da skloubit
s rodinnym zivotem.

e
travim v zahranici

- Jak jste se dostal k nam do Aera a kudy
vedla cesta na vasi dnesni pozici
servisniho technika?

Do Aera jsem nastoupil na zac¢atku

Gervence roku 2002 tésné po ukoncéeni

zékladni vojenské sluzby. Uz predtim mi

firma sponzorovala studium na skole, ktera

v minulosti Aeru pfimo patfila a dosud

vychovava odborniky v leteckém oboru

od klempifl az po letecké mechaniky.
Po maturité jsem proto mél povinnost
odpracovat v Aeru pét let, tak jsem tady
nastoupil do vyroby. Na pozici servisniho
technika jsem se pak dostal zhruba po
deseti letech diky své prvni cesté do
Nigérie. Tam si mé vsimli zkuSeng;jsi
kolegové z oddéleni technické podpory
zékaznika a nabidli mi, abych se k nim

y se spolu s dalSimi servisnimi techniky
nase letadla v zahranici.

pridal. Pfedtim jsem proSel nékolika
provozy od vyroby prototyp, sériové
vyroby, vyvoje po zalétavani nové

vyrobenych nebo generalkovanych letoun(.

-V ¢em prace servisniho technika
spociva a co vas na ni bavi?

Bavi mé byt v kontaktu s mnoha nékdy

naprosto odliSnymi zakazniky. Cestovat,

pozndvat rozdilné kultury a zaroven sbirat
zkusenosti s provozem nasich letount,
které jsou v kazdé zemi odlisné. Jeden
tyden resSite zalezitosti ohledné provozu

ve Vietnamu, za tyden v Etiopii a za

dalsi mésic v Iraku. Cinnost servisniho
technika spociva v technické podpore
zékaznika, coz zahrnuje Siroké spektrum
aktivit. Zaruéni i pozarucni servis,
prohlidky letound pred pfipadnym novym
kontraktem, prohlidky v souvislosti

s prodlouzenim Zivotnosti. V neposledni
fadé sem patfi i podpora kolegl

z obchodniho oddéleni pfi nabizeni letount(
u potencidlnich novych zékaznikd, protoze
jestli nékdo opravdu znd letoun dobre, jsou
to technici a piloti. Proto na nas ¢asto od
budouciho uzivatele mifi spousta otazek
souvisejicich s provozem.

- Vypada to, Ze se s vasi praci poji
hodné velkd zodpovédnost.
Ano, to je na téhle profesi asi to

svéta, kde se musite domluvit, odhalit
zavadu (coz je nékdy nejtézsi ukol), poté
ji odstranit a vSe zapsat do dokumentace.
Déle je potfeba pockat na zalet,
poslechnout si nazor pilotl a na zavér
letoun predat. V mnoha zemich posilate
letoun do vzduchu a v podstaté podpisem
prislusnych dokument(i zodpovidate za
jeho technicky stav.

- PUsobil jste v mnoha zemich
Evropy, Asie a Afriky, jakou maji
na téchto kontinentech letadla
z Vodochod povést?
Z&akaznici vSude na svété na nasich
letounech nejvic ocenuji spolehlivost,
jednoduchost, nizsi pofizovaci cenu
a mensi naklady na provoz. Aero dnes
plsobi na vsech kontinentech snad
s vyjimkou jizni Ameriky a myslim, ze
nase letouny maiji potencial kdekoliv
a u jakéhokoliv zakaznika, ktery hleda >
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spolehlivy a jednoduchy letoun, ktery
ovsem splriuje naroky na vycvik pilot(
v 21. stoleti.

-> Mate manzelku a dva syny,

jak se takova prace slucuje

s rodinnym zivotem?
Manzelka uz si néjak zvykla, ale je to
samoziejmeé narocné. Bézné jsem v roce
pét mésict doma a sedm v zahranici.
KdyZ jsem doma, snazim se Zené i synim
maximalné vénovat, beru je na vylety
a trdvim s nimi hodné ¢asu. Ty ostatni
mésice jsme ve spojeni alespon pres
videohovory. Musim své manzelce moc
podékovat, ze to takhle snasi a stara se
o déti i o dim.

- Je pravda, ze jste nékolikrat na dalku
Fesil s klienty problémy i o Stédrém dni?
Parkrat se to opravdu stalo. Doma z toho
samozrejmé nebyli nadseni, ale bral
jsem to jako podani pomocné ruky lidem,
se kterymi jsem si dlouho budoval pracovni
vztah, ktery se preklopil v mnoha pripadech
i do vztahu pratelského. Uzivatel v mnoha
zemich nema pfi nejrliznéjsich zavadach
jinou moznost nez se na nas obréatit pravé
timto zpUsobem.

-> Momentalné pobyvate v Etiopii.

Jak tam vypada vas bézny den?
My tady provadime generalni opravy, coz
na jakémkoliv letounu mdze provozovat.
Obvykle se néco takového déla u nas ve
Vodochodech, ale v tomhle pripadé bylo
podminkou smlouvy, Zze budou generalni
opravy probihat na misté, aby se je naucili
i etiopsti technici. V bézny pracovni den
nds v osm rano z hotelu odvezou na
zékladnu, kde pracujeme v hangarech,
navrat je kolem ¢tvrté odpoledne. Mam na
starosti rlizné skupiny servisnich technikd,
takze s nimi jesté fesim, co je potreba.
Potom si bud' najdu néjakou zabavu

V]

Miroslava Boron

v

jsem nikde jinde nepil. <

iopie oc¢ima

Et

v hotelu, nebo zajdeme s kolegy na pivo.
0 vikendech se snazim jezdit na vylety,
protoze Etiopie je jedna z nejkrasnéjsich
zemi Afriky.

- Chutna vam tamni jidlo a jak

na vas plsobi mistni obyvatelé?
Mistni kuchyné je zvlastni, musite na ni
mit naladu. Hodné jedi syrové maso, je to
takova obdoba naseho tataraku, jen se
zazvorem. Dost si vafime sami, ale u nas
v hotelu jsme tfeba kuchare naucili délat
smazeny syr, umi taky tfeba cibulacku.
Co se tyce lidi, Etiopie je jedind africka
zemé, ktera nebyla kolonizovan3, takze
jsou jeji obyvatelé hodné hrdi a nékdy je

Zajidtoval v zemi
opravy uz po prvni
dodavce letounl L-39

Zazil v Etiopii tri
rizné rezimy a nasel

Zajimalo nas, jak
kolega Mirek Boron
dnesni Etiopii
vhnima a co na ni ma
nejradéji.

Ta zemé se strasné proménila. Hodné se tu stavi, mésta se zahustuji a Zije

tu ted' taky mnohem vic lidi. Kazdy ma dneska mobilni telefon, idedlné velky,
moderni smartphone. | kdyz mistni maji tfeba hluboko do kapsy, stejné si ho
koupi, je to pro né otazka prestize a sebeprezentace. Pfipada mi, Ze i tady
vitézi globalizace a trochu se vytréaci tradice a duch mista. Rekl bych, ze

kluci, ktefi tady pracuji dneska, to maji oproti nam o dost slozitéjsi. Nas bylo
v Etiopii pét, maximalné sedm, a délali jsme klasicky zarucni servis, zatimco
v politické situaci v zemi uz nemaji tu svobodu jako my, kdy jsme se mohli jen
tak sebrat a jet nékam na vylet. Jednak maji vic prace a taky tomu nenahrava
soucasna slozita bezpe¢nostni situace. Ja jsem tfeba miloval navstévy
Sodery, kde byly termalni prameny. Koupali jste se v nich a vedle v fece se
prohanéli hrosi. Nékdy, kdyz se ostatnim nechtélo, jsem tam vyrazil i sam
stopem. Na Etiopii mam moc rad i jejich rytmickou hudbu a tzv. ceremony
coffee. To je UZasny kavovy obrad, ktery za¢ina prazenim, potom kavu
rozemelou a nasledné svafi na takovych hlinénych pickach. Pali u toho myrhu
a sypou na zem jehli¢i, takze to i hezky voni a pékné vypada. Tak dobrou kavu

s nimi tézké pofizeni. Tim, Ze uz jsem tu
stravil dost dlouhou dobu, tak s nimi umim
komunikovat. Naucil jsem se par jejich
slovicek a pomahaji i darky jako ¢eské pivo
a tricka s ¢eskym Ivem.

- Do jaké zemé byste se chtél

podivat pristé?
Ja si vzdycky o téch zemich, kam jedu,
nactu informace o historii a mistech, ktera
stoji za to navstivit, takze by mé lakala
Jizni Amerika a jeji historické pamatky.
Treba Chile, Peru nebo Bolivie. My jsme
v tomhle regionu zatim nikdy nepUsobili,
ale néco se tam pry pro Aero rysuje, tak
doufam, ze to vyjde. <

Albatros z roku 1983.

si tu spoustu pratel.

Projekt takového rozsahu,

94
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_etoun L-39NG na
podzim uspéesne slozil
nevnostni zkousky

jako byly pevnostni zkousky na L-39NG, je unikatni

a v CR se provadi jednou za dvacet let. Slo o vyjimeény projekt jak rozsahem, tak
ojedinélosti, presnosti vysledk( a uUspéchem na samém konci, kdy pevnostni zkousky
potvrdily dosazZeni cilli, na které byl L-39NG projektovan a dimenzovan.

A EditIt labo. Andae. Nam qui
sedios archillore velendant

Cely tym, ve kterém se prolinala
odchazejici a nastupujici generace
Ceskych leteckych konstruktérQ a inZzenyra,
tak prokazal, ze Cesky letecky primysl
patfi ke svétové Spicce. Projekt byl
formalné zahdjen pred Sesti lety (5. ledna
2017) uzavienim smlouvy o poskytnuti
podpory ze strany Technologické agentury
Ceské republiky (TACR) a bude formalné
zakoncen v ¢ervnu 2023 dokoncenim
vSech technickych zprav a uzavienim
rozpoctu projektu. Jiz nyni mame ale
vSechny vysledky, které v nékterych
pfipadech prekonaly nase o¢ekdavani.

Unikatni zkouska v plovoucim stavu
Cést pevnostnich statickych zkousek
zahrnula celkem 35 zku$ebnich pfipadd
vcetné 2 fizenych zatéZovacich stavl
provedenych az do lomu hlavnich
drakovych ¢asti pfi tzv. full-scale testech.
Unikatni, zejména z pohledu simulace
skute¢nych okrajovych podminek

a narocnosti provedeni, byla zkouska
celého letounu v tzv. plovoucim stavu do
75% pocetniho zatizeni. Mimo podkladd,
nutnych pro samotnou certifikaci letounu,
poskytly zkousky takové vysledky,

které vysly presné podle predpovédi

z pevnostnich vypoctl a definovaly
unosnost a pevnostni zalohy jednotlivych

casti konstrukce. Zkusebni blok prototypu
7002 trval od srpna 2019 do zari 2021.

Pfi cyklickém zatézovani béhem unavové
zkousky jsme chtéli ovérit minimalni
tnavovou odolnost 5 000 letovych hodin
pfi nejhorsim mozném provozu letounu,
proto jsme zvolili nejtvrdsi mozné
spektrum, které odpovida vysokému podilu
akrobatickych rezim( s vysokymi nasobky.
Naopak pfi provozu podle navrhového
spektra plvodni L-39 je Zivotnost L-39NG
garantovana na 15 000 letovych hodin, coz
je vice nez trojndsobek plvodni L-39.

Zpozdéni se podarilo dohnat
Unavové zkousky byly zahajeny v &ervnu
2020 se zpozdénim 3 mésicl oproti planu,
ale nékolika opatfenimi se podafilo zrychlit
béh zkousky, kterd tak byla dokonéena
dosazenim 5 000 hodin jiz v srpnu 2021

s naskokem 4 mésicl oproti planu.
Zkouska poté pokracovala dalSimi pripady
zatizeni s cilem sbéru dat pro potencial
dalsiho zvySovani zivota nad hranici

5000 hodin a déle pripady pro zkousky
zbrani a podvésnych nadrzi. Cyklovani
posledniho zkusebniho pripadu bylo
dokonceno v fijnu 2022. «
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Nytarina uz se davno
nedela jen kladivem

Profese, které u nds v Aeru stdle rikame nytari, se
oficidlné jmenuje zamecnik-drakar a uz dlouho nespociva
pouze v zatloukani nytl. Postupem casu se k téhle ¢innosti
diky vyvoji technologii pridala spousta dalsich.

Nejvétsi piplacka je
mackani stop matky.
Titérny kanalek

s vnitrnim zavitem
¢lovéku porad pada

z ruky a musi se casto
predélavat.

Nytovaci kladivo

vazi 2kg a v priméru
s nim nytar bouchne
za sménu tak stokrat.
Misa v praci pribrala
7kg, pritom se ji
vibec nezménily miry.
VSechno to jsou svaly.

Mozna to tak na prvni
pohled nevypada, ale
nytafina je tymova
éinnost. Cim lip udéla
svou praci ¢lovék na
jednom modulu, tim

lip se bude délat

jeho kolegovi na tom
dalsim.

Nytari a nytarky
Spatné slysi a hrozné
kFicéi. Kvuli praci

v hluéném provozu nosi
totiz Spunty do usi

a jsou zvykli mluvit
nahlas. Bohuzel v tom
Macarena s MisSou

dost casto pokracuji
i doma.

Obé holky nejvic

bavi fyzicky narocné
¢innosti. Jednak

se pri nich ¢lovék
prijemné unavi

a odreaguje, navic
jsou taky na vysledku
nejvic vidét.

Dnesni nytafi proto nejen bouchaji,
ale také lepi, vrtaji nebo krouti.

K tomu pak jesté vyplnuji kontrolni
vykazy a u novych modell

studuji technickou dokumentaci.
A vlastné uz to vzdycky nejsou
jenom nytafi, najdeme mezi

nimi i tfi Zeny — Macarenu, Misu

a Anicku. Prvni dvé nam béhem
foceni titulky prozradily o své praci
nékolik zajimavosti.

Macarena si vyzkousSela praci
v leteckych tovarnach ve
Spanélsku, Némecku i Cesku.

V Aeru ji to pry bavi nejvic.

Misa si k nam odskocila

z preruseného studia
strojirenské fakulty CVUT,
kam se na podzim vrati.

Spolupracujeme se
strednimi skolami

Pravidelné se u nas ve Vodochodech u¢astnime
dne otevienych dvefi na Stfedni Skole letecké

a vypocetni techniky. Pfedstavujeme tady nas
motivacni program (stipendia) a vysvétlujeme,
jaké maiji studenti po absolvovani tamnich obor(
uplatnéni. Podobné jsme navstivili i Stredni
odbornou Skolu civilniho letectvi v Praze-
Ruzyni. Mdme u nds také nékolik stredoskolakd
na praxi. Ze dvou vy$e zminénych skol jsou

to letecti mechanici a avionici, dlouhodobou
praxi u nas délaji také lakyrnici ze Stredni Skoly
automobilni.

Studenti z CVUT
budou zkoumat
nase L-39NG

Déle rozvijime spolupraci s Ustavem
letecké dopravy Fakulty dopravni
CVUT. Studenti této fakulty dostali
zadana témata bakalarskych

praci, které se zabyvaji oblasti
bezpecnosti a spolehlivosti
systému nového letounu L-39NG

a navazuji na predchozi projektovou
spolupraci. Soucasti pripravy
bakalarskych praci jsou i odborné
staze pfimo ve vyvojovém centru
Aera. Studenti se tak budou podilet
na Spickovych projektech v oblasti
konstrukce letadel a ziskaji dalsi
védomosti a schopnosti, které

uplatni jak v akademické sfére, tak

i v budoucim povolani. Aero zase
diky kooperaci vyuzije nové metody,
které CVUT pouziva k hodnoceni
spolehlivosti a bezpecnosti
letadlové techniky.
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Na palubeé

Gratulujeme
koleglim ke
kulatym
pracovnim
vyrocim.

35 let
Matulova Zuzana

30 let

Dohnal Martin
Harmackova Monika
Janecka Jaroslav
Kvarda Vladimir

25 let

Cejpkova Jana
Dienstbierova
Michaela
Dobiaskova Milena
Doubek Petr
Dupak Martin
Dygryn Karel
Herynk Vaclav
Holubova Vladimira
Janko Zdenék
Kazdova Blanka
Kroupova Petra
Lorenc Ivo
Melichar Ivan
Novotna MilusSe
Pirko Milan
Prasil Vaclav
Praskova Jana
Smetana Miloslav
Urban Petr
Vesela Miroslava

20 let

Falta Petr
Fiala Tomas
Hamak Vaclav

15 let
Krejc¢i Petr

10 let

Kordina Michal
Kouba Vaclav
Masak Radek
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Vyroba L-39NG
bezi na plné
obratk

O letoun je ve svété velky zajem,
vyrobni kapacitu mame diky uzavienym

kontraktm zapInénou na tfi roky dopredu,

az do roku 2025. Na zkompletovani
jednoho kusu potrebujeme pfiblizné
14 000 soucastek, pfiemz sami si jich
vyrabime vice nez 8 000. ,Pfipadné
navyseni pomeéru vyroby vlastnich dilt
sebou nese pozadavky  navyseni
kapacity obrobny, klempirny nebo
povrchovek, coz ma svoje limity. Prave

to je nyni pfedmétem aktualnich analyz,
fikd Jakub Zmeskal, $éf planovani
procesu vyroby a logistiky zodpovédny za
industrializaci L-39NG.

Montdzni linka jako zmenSeny model
Na zacatku bylo jasné dané, ze se

pro vyrobu nebudou stavét nové haly.

V ramci 3P analyzy jsme vytvorili
zmenseny model v§ech pripravka,
pracovnich stolt a vybaveni. ,Celou

linku jsme postavili jako stavebnici

a nasledné jsme s jednotlivymi utvary
(montéze, technologie, logistika,
expedice, BOZP, sprava budov

¢i ostraha a bezpecnost areadlu)
prestavovali modely tak dlouho, dokud
jsme nedosli k idedlnimu reseni. Da
se tedy fici, Ze jsme vytvorili nékolik
desitek variant toho, jak by mohla
sériova vyroba vypadat,” vysvétluje déle
Jakub Zmeé':ka .'




Slava pripravkardm

Jesté pred zahajenim sériové vyroby se
prototypy montovaly v jinych halach, kdy
v jednom pfipravku probihalo vice praci,
nez je tomu v sériové vyrobé. Cinnosti
provadéné v jednotlivych pripravcich se
upravovaly s ohledem na dany montazni
takt, abychom zvladli potfebny pocet
letount. Napfriklad montaZe skorepin
trupu nyni probihaji v hale 120, skofepiny
kfidla v hale 1 a finalni montaze probihaji
v hale 133. ,Celd hala 120 se musela
opravit, a to véetné nevyrobnich prostor
a zazemi pro lidi. Dale jsme pristoupili
ke stéhovani pfipravkd, coz byl obrovsky

ukol, protoze jsme nemohli zastavit
montéze. VSechny jsme premistovali za
provozu, coz znamenalo, Ze jsme museli
kazdy pfipravek co nejrychleji prestéhovat,
usadit a zrevidovat. To se povedlo

jenom diky chlaplim z nastrojarny, ktefi

v ramci stéhovani zvladli i dilci upravy,
které pozadovala konstrukce. Pred nimi

je potfeba smeknout,” dékuje na dalku
koleglim Jakub Zmeskal.

Pokud se prestaneme zlepSovat,
zacneme zastaravat

,Vyrobni plan uréujici pocet letound, které
musime vyrobit, je dany. Abychom je stihli

dodat, mame na lince rozpracovanych
hned nékolik kust najednou. Od konce
loriského roku zakladdame jednu skofepinu
trupu L-39NG pro sériovou vyrobu
meésicné. PFi nabéhu sériovych montazi
se pouziva takzvana nabéhova krivka,
ktera zohlednuje postupné zdokonalovani
montazi. Je jasné, ze prvni kusy nejdou
vyrobit tak snadno, jako napf. desaty
nebo dvacaty kus. Nabéhova kfivka proto
reflektuje postupné uceni se jednotlivych
postup, jejih pribézné vylepsovani,
Upravy pripravk( a potiebného vybaveni.
Nasim cilem je dostat se na osm

mésicl pro montdaze skofepin,” fika

Jakub Zmeskal s tim, Ze véci ve vyrobé

a pramyslu se rychle méni a vyvijeji.
Pokud se tomu nebudeme pfizplsobovat
a vyvijet se sami, zatneme zastaravat. To
neplati jenom pro vyrobu, ale obecné pro
kazdou lidskou ¢innost.

Cela paleta zkousek

Pfi sériové vyrobé L-39NG a jeho
komponent se musi hlidat, aby vSe
probihalo podle technické dokumentace,
dodrzovaly se vyrobni postupy, rozméry,
hmotnost, vzhled a funkénost, u celého
letounu se pak jesté monitoruji vlastnosti
za letu. Proto letoun a jeho vybaveni

pri cviéném letu nad Alpami.

prosly pred startem vyroby mnohymi
zkouskami — materidlovymi, statickymi
a unavovymi, klimatické odolnosti,
elektromagnetickych interferenci,
vibracnimi, padovymi zkouskami
podvozkd, odolnosti konstrukce proti
narazu ptaka ve vysoké rychlosti,
zkouskami zachranného systému pilot
a tak ddle. Snad ani nemusime dodavat,
ze ve vSech vyse zminénych zkouskach
nas L-39NG obstal.

Dobra zprava pro Aero

i cely cesky letecky primysl

Na&s novy letoun ma nékolik prednosti.
Treba takzvané mokré kfidlo, tedy
integralni nadrz paliva v kfidle,

a spolehlivy a Setrny motor FJ44-4M.
Po modelu L-39C pak letoun zdédil
vyborné aerodynamické charakteristiky,
zéroven se také . mize pochlubit nizkymi
provoznimi naklady, velmi vysokou
zivotnosti. Pfedevsim se ale jedna

o trainer s odpovidajicim modernim
avionickym vybavenim s VTSkou, ktery
ma schopnosti realného light attack
letounu.

Na L-39NG je tedy mozné provadét
integrovany vycvik kadett z nuly az

na bojového pilota. Takovy vycvik ma
Ctyri faze a vétSinou je pro cely rozsah
nutné pouzit dva az tfi typy letadel.
,VSichni v Aeru véfime, Ze L-39NG bude
v budoucnu jesté tspésnéjsi nez jeho
predchldce L-39C. To je pozitivni zprava
nejen pro Aero, ale pro cely Cesky letecky
pramysl, ktery je do vyroby a vyvoje
L-39NG intenzivné zapojen,” uzavira Viktor
Sotona, prezident a generdlni feditel
spole¢nosti Aero. ¢

15

Konkurence na nas zatim
nestaci cenou nebo
kvalitou

Nas letoun L-39NG je proudovy
letoun schopny plnit roli
lehkého bitevniku a jednotného
a komplexniho letounu pro
plnohodnotny vycvik pilotl.
Mize byt prizplsoben pozadavklm
zdkaznika. V bojové varianteé

je vybaven péti zavésniky pro
neseni vyzbroje.

VS

@,

Jizni Korea ma letoun KAI
FA-50, ale jde o supersonic,
tedy nadzvukovy letoun, je
tedy v jiné cenové kategorii
a s trochu jinym urcenim.

Italové maji nasSe primé
konkurenty M-345 a M-346,
tenhle stroj se ale po uvedeni
do provozu potyka s technickymi
problémy.

USA maji T-7A Red Hawk, ale
vyrabéji si ho jen pro vlastni
ucely. Jsou na minimdalné
dvojnasobné cené.

Cina vyrabi L-15, ale jde opét
o supersonic, takze v jiné
kategorii, navic jej také
vyrabi hlavné pro sebe.

Rusko vyrabi JAK130, ale ten
je o ,level” vys hmotnosti,

a tudiz i provoznimi naklady
a cenou. Navic ma dnes Rusko
dost omezeny trh kvali valce.
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Svét Aero

ZlepSovanim ergonomie
chrdanime zdravi svych
zaméstnancu

Ke konci roku 2022 jsme na
pracovisti vyroby kabelovych
svazkd (hala 1) realizovali pilotni
projekt zaméreny na ergonomii,
tedy na védu zabyvajici se vztahy
mezi ¢lovékem, pracovnim
prostifedim a pracovnimi prostfedky
(stroje, naradi atd.). Nejdrive jsme
komplexné zhodnotili vSechny
faktory a posoudili pracovni
¢innosti, abychom poté na zakladé
vysledkd navrhli fadu opatreni.

S ohledem na finan¢ni a ¢asovou
narocnost maji pfitom pfednost

ta, ktera jsou aplikovatelna na

vice pracovistich. Radi bychom
vam na pracovisti vytvorili takové
podminky, které vedou k minimalni
pracovni zatézi a minimalizuji Urazy
¢i nemoci z povolani. Zlepsovani
ergonomie neni otazka tydn(, ale
spise let, proto se mu chceme
dlouhodobé vénovat. Ochrana
zdravi zaméstnanct je pro nas totiz
velmi dllezita.

Dilezité lety a prelety

V prosinci byl do Iraku po generdlni opravé dodan letoun
L-159. Aktudlné plnime dalsi letové ukoly i na dalSich
letounech. Na prototypu L-159T2X probihaji funkéni
zkousky integrace prizkumného a znackovaciho zafizeni
Aselpod, zkousky palivové instalace nového kridla

s integralni palivovou nadrzi a zkousky tuhosti konstrukce
nového kfidla a podvésl. Na prototypu 7001 letounu
L-39NG déldme letové zkousky podvésnych brfemen

a pfipravujeme ho na unorovou kampan na letecké
strelnici v Mad'arsku. Na dal$im prototypu (7004) téhoz
letounu aktudlné provadime pozemni a letové zkousky
nové avionické nadstavby pro vychodni konfiguraci.

Nasi hasic¢i pomahaji
i mimo areal Aera

az ke 150 zdsahtm mimo brany
spolecnosti. Vice nez polovinu
vyjezdu tvofi dopravni nehody
zejména na blizké dalnici, kde
kolegové casto poskytuji i prvni
pomoc. Zhruba tfi desitky pripadd
tvofi pozary, nasi hasici také na

Zadost policie ¢i zachranky zajistuji

technickou pomoc pfi otevieni
byt(, slanuji skaly okolo VlItavy
pro zranéné lezce nebo odklizeji
spadané stromy.

Jan Cap, manaZer

se zkuSenostmi ze
zahranicéi i od

nas z Aera se po
trech letech vraci
do Vodochod. Na
pozici vykonného
viceprezidenta

a Chief Industrial
Officera bude mit na
starosti kompletni
dodavatelsky retézec
od operativniho
ndkupu pres vyrobu

a montaze az po
vystupni kontrolu
kvality.

V ¢ervnu minulého
roku dokoncily
spole¢nosti Veolia
a Hakov v nasem
aredlu rekonstrukci
¢istirny odpadnich
vod. Nova cistirna
s modernim
systémem rizeni

a vyssSi kapacitou
vyuziva princip

nékolikastupnového
¢isténi, ktery z vody
odstranuje organické
latky a chemicka
znecisténi.

Sé fkonstrukter nového

Na konci minulého roku
prevzal JAROMIR LANG od
zastupcl Ministerstva
obrany pamétni medaili
armadniho generala Karla
Janouska. Tohle ocenéni
se udéluje osobnostem,

které se vyznamnym
zplsobem angazovaly ve
prospéch vojenského
letectvi Ceské republiky,
a nas vrchni konstruktér

si ho zaslouzi mérou
vrchovatou.

Pred devétadvaceti lety k nam prisel jako
stipendista na praxi a uz v Aeru zUstal.
Pres vyvojovou letovou zkuSebnu, kde byl
zodpovédny za vyvojové letové zkousky
motord, se Jaromir Lang vypracoval az
na vrchniho konstruktéra. V Aeru se stal
nasledovnikem konstruktérské legendy
Jana VIcka, ktery sehral klicovou roli

u vyvoje letounu L-39 Albatros. Podobné
jako jeho predchiidce se i Jaromir jako
Séfkonstruktér podilel na vzniku nového
proudového letounu L-39NG, jeZ vypiplal
od Uvodni skicy, pres vyvoj az k ispésné
vyrobé a certifikaci. Tu letoun ziskal loni
v Cervenci a jesSté téhoz roku jsme u nas
v Aeru mohli spustit sériovou vyrobu.

Dat dohromady c¢innost

mnoha tym{

Zajimalo nas, jak se navrhuje novy
moderni proudovy letoun, ktery je Spickou
ceského leteckého primyslu a jedinym
komplexnim leteckym systémem

aktualné vyrabénym v Ceské republice.
,Na zacatku vyvoje jsou vzdy néjaké
technické pozadavky od zakaznika. Jaky
letoun chce a co ma vSechno umét,”
vysvétluje Jaromir. ,Vyvoj a konstrukce
letounu je potom multioborova ¢innost,
kdy se na reseni podileji tymy Uzce
specializované na konkrétni obory. Ty
navic dale spolupracuji s néjakou externi
organizaci nebo dodavatelem soucasti
daného systému. To vSe musi vrchni
konstruktér neustdle fidit a koordinovat.

V naprosté vétsiné pripadu jde o nalezeni

spolecného, nékdy i kompromisniho
feSeni a nasledné sladéni prace vSech
spolupracujicich tymd a jejich vedeni
k ispésnému dosazeni cile.”

174
Nase hvézda

Inspiraci hleda Jaromir v odborné
literature, pfi rozhodovani mu pak pomaha
technicka erudice a také vlastni letova
zkuSenost. Jesté, nez prestoupil do
oddéleni vyvojové konstrukce, absolvoval
totiz jako palubni technicky pozorovatel

na Ctyfi stovky zkusebnich letd. A jak
odpociva, kdyz zrovna nestuduje odbornou
literaturu nebo nekoordinuje ¢innost

tyma pracujicich na aerodynamice,
aeroelasticité, vibracich, pevnosti, hmotové
analyze, bezpecnosti, letové zplisobilosti

¢i konstrukénich vécech? ,Mam rad
cestovani, turistiku, plavani, lyzovani a jizdu
na motorce. Mnoho volného ¢asu také
vénuji rodiné a svym ¢tyfem vnoucatdm,”
uzavira nase povidani Jaromir. <

,Nebyt Jaromira a jemu podobnych fand(, nestal by se sen
o0 zbrusu novém letounu u nas v Aeru nikdy skutecnosti.”

Viktor Sotona, prezident a CEO Aero
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Srovname kurz Zabava
vybudovali jsme ve stejné &asti i nové dilny Kviz Krizovka
pro letoun L39-NG. Jsou rozdélené na
° ” V' pripravu a nabijeni sedacek Martin-Baker, VyzkousSejte se, jak dobfe se , I v
U Nl k a t N1l k r y t p Fo dale pak na pipravu piekryt( kabin a lepeni vyznate v letectvi a jak dobfe (O e | O | o RO o | oo | o | oo [RGB T | o (WEEN
, . . . bleskovice, ktera slouzi k roztristéni znate Aero. Odpovéd na jednu
p r a C 1 S t r' h a V 1 n a m 1 prekrytu v pfipadé nouze a vystieleni pilotti z otazek najdete dokonce ML PLATT BEFECIOS s,,%???&)éﬂ
z letounu,” vysvétluje projektovy manazer pfimo na strankach tohoto
VaclaysadiEls éasopisu. SPLORY CASLRVOE'"U(;OB\' OT:EE(IZ;:(;NE)
Spolu se zavedenim sériové Staéi zatahnout za madlo a chytra
vyroby letounu L-39NG automatika se sama postara o zachranu Severni sténa odvede - Kolik letount L-39NG " -
ST —
vzniklo v nasem arealu pilota. Prekryt kabiny se roztfisti na malé tlakovou vlnu vyskladanych za sebou by se HRAGHOKEE
i moderni pracovisté, kf:usky a vybClIchI |mpu|§|vn|ch rTaEOJu posle :’cl)la’u?]ace. grobehla vdunorvL.Jva} v nzvyclzh _ veslo.l;| nlavls ve Vodoc’h(;)d’ich o s -
které nema jinde v Cesku pi otj\ |tsedzei|la demdmlvrrkm StrtOJ. : otom |dnacdI n:j e,t: nem,o ver,neJS| technologie nadrjlej ezssl Eta;tovam rahu PLOSHA MR NEDOBRY
se pilot oddéli od sedacky a otevre se od podlahového vytapéni pres o délce 2,5 km?
Odeby Nab1] 1 se tady P y 3 Y ” . 7 . 5 y p. E > HORIZONT
dack Eok h mu padak. Aby tento zachranny systém automatickou cirkulaci vzduchu az po a) 57 TRSAT oo
se a(? y agbte ) r)'/ty ENEN0 v letounu fungoval, je potfeba ve vyrobé sledovani vlhkosti prostredi. ,Na ¢eské b) 521
stroje a podléha proto véechno peclivé pripravit. Jelikoz se ale poméry je to unikatni pracovité a napovida c) 213 s v | o i
prisnym bezpecnostnim pracuje s rdznymi typy vybusnin, vyZaduje tomu i podoba stavby. Z devadesati Fovr o
pravidlim. to zvlastni oddélenou budovu. procent jde o betonovou konstrukci, na - Prvni proudovy letoun, ktery se S | U | o
nca P s S v, . . . Corv ELEMENTARN] ZRNTKSETT | popTuGALSK
severni ¢asti jsou ale stény z plynosilikatu zaCatkem Sedesatych let zacal 80H0 e
Nové dilny na osvédceném misté (tedy Ytongu). Ty se v pfipadé vybuchu v Aeru vyrabét, se jmenoval S—
V rdmci rozbéhu vyroby L-39NG jsme se roztisti tlakovou vinou, kterou pak zastavi L-29... o Py
proto rozhodli postavit nové pracovisté kovova sténa postavend za budovou,” a) Delfin e .
o v . s ) ~ s v STARONEMECK|
. N 8 zachrannych prostfedku. ,Vzhledem vysveétluje Vaclav Sadilek. Kdyz montéfi b) Kondor syt RSC
Zachana Zivotd k tomu, Ze starsi pracovisté provadéni pripravuji bleskovice, tedy tenké trubicky c) Albatros
s logem MB nabijeni a pfipravy sedagek typu VS2 pro naplnéné trhavinou, a stejné tak nabijeji iy T e
v (7 ST v . 7 e - v , o SALVADORU
, . nasi L-39 bylo v severni &asti haly &islo 3, i sedadla, plati zékaz vstupu za budovu. > Ktery z &eskych letctl se S
Britskou firmu na A . p o ‘ . e .
. 1 ) Poznate to podle pfenosnych znacek nedavno stal zaloznim pilotem F— \oSKT
vyrobu vystrelovacich , Ee. . s TR L POTREBA 0STROV
| > a také se rozsviti vystrazné svétlo. « kosmického programu ESA?
sedadel a zachrannych .
systémli Martin-Baker a) Jan Kaspar M . Nizev M L,
& PAPUI-NOVE RiMSKy 55 PISMENEE Y5, PNG, TG,
zalozili v roce 1934 b) Ales Svoboda GUINEJE A
irsky inzenyr James ¢) Vladimir Remek
q % ofiz osoy :ejusle]
Martin a testovaci
pilot Valentine - Co znamena zkratka QNH?
Baker. Ten sice a) Tlak na daném letisti
Vv roce 1942 zahypul prepocitany na hladinu
o . . Sudoku
pri havarii prototypu more.
stihacky, ale Martin b) Typové oznaceni letounu,
pokracoval v praci ktery jsme v Aeru pred lety 9 8 4 7
a o dva roky pozdeji projektovali.
h? }°“dy"3ke ) c) Questions No Harm, tedy 1 3 3 8 7
m1'nlsterstvo'1etecke otézky nezaskodi, je to 4 6 ; 3 0 ; 3 ) 5
vyroby oslovilo, . L .
. ) vyzva, aby se lidé ptali.
aby vyvinul systém, 7 2 1 8 3 9 6 2 1 9 5 3
ktery zachrani > Spoled t A byla iak
pilota z extrémné opo ecnos ) veri, y,aja 0 8 9 6 2 4 6
T vubec prvnlvces y Yyrobce 5 i I I I
.- o letadel zaloZena uz v roce.
konté vice nez a) 1921 9 7 4 8
70 000 vystrelovacich b) 1919
sedadel dodanych c) 1951 “ u & g
93 vzdu§nymvs:;L1ém 4 1 6 9
po celém svéteé. q ‘e 'q ‘e ‘0 :1paAodpo uaelds
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