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Fotografie mohou byt ilustra¢ni, tiskové chyby vyhrazeny.

Mili kolegové,

urcité jste si uz vsimli, ze titulni stranka
tohoto vydani Ranveje je jina nez obvykle.
Z4dné letadlo, zadny kolega. Je prosté
unikatni a ddvodem neni nic jiného, nez ze
16. 10. 2024 dostalo engécko koneéné své
nové jméno! Dovolte mi tedy, abych vam

s hrdosti predstavil Skyfox!

Vite, ze mam rad pribéhy, a jeden krasny
piSe Aero poslednich deset let. Pfed casem
byla svatba, pak se engécko narodilo

a ted konecné prisel kfest. O tom, pro¢

se jmenuje, jak se jmenuje, a jak slozité

je pojmenovat takové letadlo, se docCtete
pravé v tomto vydani.

Pred tfemi lety jsme se s nékterymi z vas
snazili zjistit, kterému zvireti by se Aero
mohlo podobat nejvice a které zvife by
chtélo byt v budoucnu. Vysla ndm z toho
zelva, ktera je jisté moudra, zkusena,

ale také pomala a trochu zkostnatéla,

a chtéli jsme se stat liskou, ktera je chytra
a mazanad, sobéstacna, pfizplsobiva
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a hbita. A ja myslim, ze Aero uz je opravdu
liska, i kdyz si stale trochu drzi svou zelvi
historii a zelvi DNA v sobé nezapre.

Liska vas tedy bude provazet celym cislem.
Rubriku Rozhovor tentokrat nemohl obsadit
nikdo jiny nez Jaromir Lang, duchovni

otec Skyfoxe. Déle se dozvite, jak se

lakuje letadlo, proc¢ a jak se vlastné letadla
pojmenovavaji, a i kviz je v tomto Cisle
specialni.

0d dnesniho dne jde tedy engécko

ve stopach svych starsich sourozenct,
jako jsou Albatros nebo Delfin, a i kdyZ pro
mne i pro vas to mozna bude engécko uz
navzdy, vérte, ze budoucnost ponese hrdé
jméno Skyfox.

] ==
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Predvedli jsme svuj prototyp
L39NG 7004 na leteckych show

v Egypté a Alzirsku

Na prelomu srpna a zafi provedli nasi zkusebni
piloti neobvykly vylet s prototypem L39NG 7004
po leteckych vystoupenich v Egypté a Alzirsku.
Pfi letu do Egypta a zpét absolvovali celkem

po dvou mezipfistanich v Bulharsku a v Turecku.
Cesta do Alzirska si vyzadala tam i zpét jedno
mezipfistani ve Francii. Na alzirskou misi jsme
pro zvyseni doletu vyuzili podvésné nadrze. Obé
akce dohromady zabraly dva tydny, ale také
mnoho tydnd pfiprav pfedem. Bylo nutné ziskat
povoleni k priiletu mnoha zemi s prototypem,
ktery je provozovany na Zvlastni osvédceni letové
zpusobilosti. Letovou posadku doprovazela také
posadka pozemniho personadlu, slozena z nasich
mechanikl z hangaru vyvoje. Pfedvedeni letounu
bylo Uspésné. Obé zemé jsou vyznamnym
dlouholetym zakaznikem Aera Vodochody.

LetoSni Dny NATO,
které se mély

o vikendu 21.-22. zari
konat na ostravském
letisti, museli
organizatori kvili
povodnim zrusit.
PFimo na letisté se
sice voda nedostala,
ale silné podmacené
terény a zhorseny
stav prijezdovych
komunikaci neumoznily
akci nalezité
pripravit.

V letosSnim roce
vykazuje Embraer silny
rist zejména ve druhém
¢tvrtleti. Dodavky
letadel se ve srovnani
s predchozim rokem
zvySily o 88 %,
pricemz spolecnost
doruc¢ila 47 letadel,

z toho 19 komercénich

a 27 privatnich jetd.

Druzice Sentinel-1B

z programu Copernicus
uspésné dokonc¢ila
pripravy na likvidaci,
zahrnujici snizeni
obézné drahy

a pasivaci palubnich
systéml. Druzice

bude bezpecné znicena
vstupem do atmosféry
béhem nasledujicich

25 let. ESA a EU se
tak hlasi k bezpecnému
a udrzitelnému provozu
ve vesmiru. Celd akce
zaroven poskytuje
cenné zkusenosti pro
budouci mise.



Prvni engécka v modifikaci T1
poputuji jesté letos k zakaznikovi

SKOLIME PILOTY
A MECHANIKY NA VERZI T1

V srpnu byly zahajeny
vycviky mechanik
prvnich zakaznikl pro
verzi L39NG T1 a v zari
nasledovalo zahajeni
vycviku pilotl. Obé
akce jsou velmi narocné
z hlediska organizace

a nacasovani, ale
zejména z hlediska
budovani reputace Aera
u nasich zakaznikui.
Skoleni potrva do konce
ledna roku 2025.

V inZenyringu byl a také uvedeni do provozu

dokonéen projekt vyvoje, pridavné palivové nadrze - z z < .
zkousek a certifikace v zapadnim provedeni. Sc h va 1 ene nove investice

konfigurace letadla L3ONG ~ Typovy certifikét byl e e . 3 . 3 .

T1. Modifikace obsahuje vydan béhem prazdnin °°a1 mil. 1 mil. ) 5 mil.
nékolik vylepSeni v oblasti a doddvky prvnich Novy integrovany Vyména podzemniho 3x vysokozdviZna
noc¢niho vidéni, virtudlniho letadel zakaznikovi jsou informaéni vedeni kabelud technika

vycvikového systému, planovany jesté do konce systém ERP vysokého napéti
navigacnich systéma roku 2024.

Pokrok v priprave zkousek
na vyvoji posilovace
podélného rizeni

Béhem prazdnin byla dokoncena instalace nosné ¢asti
pozemniho stendu systéma pro pfipravované zkousky

na vyvoj posilovace podelného fizeni pro letoun

L-39NG. Jde o technicky komplexni vyvojovy systém,
ktery modifikuje fidici sily v podéIném Ffizeni nejen pfi
limitnich ndsobcich letové obalky letounu. Diky tomu
pljde nejen vyzbrojit L-39NG, ale také pokracovat

v integraci autopilotniho systému a tim dale rozsifovat
rlstovy potencial a schopnosti naseho letounu. Vyvoj Zije!
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Nejvetsi vyzvou
Jaromir Lang > byl Vy,bér mOtoru




Prvni kroky Jaromira Langa vedou rano vzdycky do vyvojového hangaru,
kde se potrebuje presvedcit, ze vsSe bézi, jak ma. A navic se tam,
jak sam rika, od mechanikli o svém letadle dozvi véci, které by
jinak jako hlavni konstruktér nemél Sanci zjistit.

- Vy jste vlastné takovym pomysinym
otcem letounu L-39NG, ktery ted dostal
jméno Skyfox. Nepfipadate si trochu
jako rodic, ktery pravé krti své dité?

Je to pro mé takovy zvlastni pocit. Délam

na tom projektu pres deset let a celou tu

dobu letadlu fikdme L-39NG. Musel jsem si
na to jméno chvili zvykat, na druhé strané
ale kazdé z naSich letadel néjaké mélo.

Delfin, Albatros, Alca nebo tfeba Fenek, coz

byl letoun L-59T urCeny pro Tunisko.

- Jak se vam nazev Skyfox libi a jak podle
vas charakterizuje vase letadlo?
Rekl bych, Ze novy nazev vystihuje to
letadlo docela presné, protoze se jedna
o maly stroj, ktery je hbity a v podstaté umi
plnou akrobacii. Jako proudové letadlo je
L-39 Skyfox rychlé a Sikovné, pfitom ma
pokrocilé avionické systémy, takze umi pro
pilota simulovat prostfedi, zbrané nebo
radar tak, aby si pfipadal jako ve skute¢ném
boji. Dalo by se tedy fict, ze to letadlo je
podobné chytré jako liska.

- Kdyz v rychlosti prolétneme téch deset
let, béhem nichz se Skyfox rodil, s ¢im
jste se pfi vyvoji a vyrobé prototypu
nejvic prali?

Asi nejvétsi vyzvou byl vybér motoru,

protoze v téhle kategorii na svété neni moc

takovych, které by se hodily do vojenského
letadla. Nakonec jsme vybrali motor

od firmy Williams International. Je maly

a lehky, a pfitom s leh¢im letadlem

stejné vykonny jako jeho predchldce

ve starém L-39 Albatros. Docela ndm dalo

zabrat pfipojeni toho motoru na letounové

systémy, protoze vzduch, ktery z néj
odebirame tfeba pro systém klimatizace
nebo pro dalsi systémy, ma teplotu

500 °C. Museli jsme zajistit odpovidajici
systém chlazeni, protoZe v plvodni teploté
by ten vzduch mohl ohrozit i konstrukci
letadla. Material, z néhoz je L-39 Skyfox
postavené, by takové teploty nevydrzel.
Slozité samozrejmé bylo i vyladit avionicky
systém, protoZe ho skladéme z vyrobki
nékolika firem z rdznych zemi.

- Jaké byly prvni ohlasy pilotd, kdyz jste
letadlo poprvé poslali do vzduchu?

Ten prototyp, nebo da se fict ten

technologicky demonstrator, ktery byl

postaven na bazi staré L-39, zalétavali jesté

starsi piloti, pAnové Kvarda a Schiitzner.

Nejdriv k tomu pfistupovali, jako zZe je to

v podstaté Albatros, na ktery jsou zvykli,

a tézko je na ném néco muze prekvapit.

Jenze pak se tim letadlem proletéli

a pochvalovali si, jak krasné leti a jak ma ten

novy motor kratky reakéni ¢as, a tedy rychlou

akceleraci. To mé vazné potésilo.

- Oproti Albatrosu konstruovanému
a prokazovanému podle starych
sovétskych a ceskoslovenskych
predpist, musel letoun nové generace
uz odpovidat regulim Evropské obranné
agentury. Co to pro vyvoj obnaselo?
Ze zacdatku ndm to dalo dost zabrat, protoze
jsme museli ty nové predpisy nastudovat
a sestavit z nich tzv. certifikaéni matici. Byl
to ohromny excelovy soubor o cca 8 tisicich
fadcich, kde kazdy fadek obsahoval néjaky
paragraf predpis(, ke kterému se vzdycky
muselo napsat, jakym zplsobem se bude
prokazovat. Ze za¢atku na tom pracoval tym
asi 140 lidi, na prvnich schlzkach k projektu
nas byl pIny kinosal. Tu matici jsme méli
ve findlni podobé v roce 2018 a jesté
na konci téhoz roku vzlétl prvni prototyp.
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Prace na letounu pro Jaromira
nekon¢i ani poté, co byla spusténa
sériova vyroba a L-39NG

dostal nové jméno.

- Jaké nejdulezitéji faze predchazely

z pohledu konstruktéra zrodu tohoto

prototypu?
V roce 2014 jsme zacinali diskutovat
s dalSimi partnery projektu, abychom si
stanovili tzv. technicko-taktické pozadavky.
Museli jsme si presné specifikovat
zdakladni parametry, co od toho aeroplanu
chceme. Co ma umét, jak ma byt velky,
jak rychle ma létat, co ma nést za zbrané
atd. Poté jsme ve spolupraci se vSemi
odbornymi skupinami pripravili technické
specifikace toho letadla, coz je fidici
dokument, ktery predkladame leteckému
Uradu. Ndasledovaly prace na tzv. design
review, kde uz se resi ndvrh letounu
a rGizné varianty vybaveni. Na konci
tohoto procesu nam ze vSech variant
vypadlo vzdy jedno feSeni, na zakladé
¢ehoz jsme mohli zacit s rozkreslovanim
detailni konstrukce letadla. Design review
probéhlo v roce 2016 a po jeho uzavreni
jsme tedy méli zhruba dva roky, nez byl
prvni prototyp pfipraven ke zkousce.

- Jak moc se tento prototyp lisil

od dnesniho, sériové vyrabéného letounu?
My jsme se samoziejmé snazili, aby se
liSil co nejméné. Z hlediska konstrukce
draku se jedna o prakticky identické
stroje, néjaké nepodstatné zmény vznikly
kvili pozadavkiim z vyroby. Typicky je
to néco ve stylu, Ze prototyp ma nékde
diru Sestku, ale z vyroby pfijdou s tim, ze
by tam potfebovali spi§ osmicku, aby se
tam lépe dostali. Nejvétsi rozdil vidim
v tom, Ze prototyp takzvané preparujeme.
To znamen4, Ze tam kromé normalnich
systém instalujeme jesté systém méfici
techniky, ktera nam ukazuje, jak se ten
prototyp chova, v sériové vyrabéném
letadlu uz ale neni.

HLAVU SI NEJLEPE
VYCISTI NA MOTORCE

Motorky fascinovaly Jaromira
uz od détstvi a zistalo

mu to dodnes. Sam rika, ze
nejvétsi relax je pro néj
projizdka na jeho cestovnim
enduru: ,Ty dneSni motorky
jsou fakt rychlé a ¢lovék

na nich zjisti, Ze nesmi
myslet na nic jiného,

a musi se soustredit jednom
na rizeni. Krasné mi to
vyéisti hlavu a pak si treba

vecer sednu doma a najdu
reseni néjakého problému,
na které jsem predtim
nemohl prijit.“

- Vzhledem k tomu, jak zapalené
o letadlech mluvite a kolik let jste
u nich stravil, se mi nechce vérit, ze
jste se o né az do maturity vlastné moc
nezajimal.
Mé jako kluka zajimaly spis motory
aut a predevs§im motorek. Po strojni
prdmyslovce jsem se ale dostal na obor
leteckych motorii na CVUT a velice rychle
jsem pochopil, Ze letecké motory jsou
vrcholem motorafiny vibec. Navic na té
Skole panovalo mezi mymi spoluzdky
takové nadseni pro letadla, ze jsem se jim
skoro okamzité taky nakazil. A viibec toho
nelituju, tfeba téch poslednich deset let se
Skyfoxem byl vazné krasny kus Zivota. <



Jak jsme
registrovali nazev
nového letadla

Pred casem jsme u nas v Aeru vyhlasili soutéz

o0 nejlepsi jméno pro nasSe nové letadlo. SesSla se nam
spousta skvélych napadl a nakonec vyhral Airfox. Jak
slozité bylo zaregistrovat si takové jméno na svétovych
trzich a pro¢ se Airfox musel zménit na Skyfoxe?

O vyfizeni patent( a ochrannych

znamek se nam stara advokatni
kanceldr Rott, RGziCka & Guttmann, jez
se na tuhle problematiku dlouhodobé
specializuje. Kanceldf ma po celém svété
nasmlouvanou sit advokatd, ktefi pro ni
délaji reSerSe a zastupuji ji i v naslednych
registracnich fizenich v jednotlivych
statech.

Liska na tri zpusoby

Dnes, kdy je vSechno online, jsme si
zéakladni vyzkum snadno udélali sami. Staci
se podivat do mezindrodnich databazi

a hned vidite, kdo ma jakou ochrannou
znamku zaregistrovanou v podstaté

po celém svété. Velmi rychle jsme proto
zjistili, Ze nazev Airfox neni pravné volny.
,Podivali jsme se proto na tfi alternativy,

9J
Pod drobnohledem

L-39
Skuj=ox<

Ochrannd znamka je slovni, obrazové
anebo kombinované oznaceni, které

se pouziva k unikatni identifikaci
produktd a sluzeb. Jedna spolecnost
ma bézné zaregistrovano nékolik
ochrannych znamek, které pouziva pro
oznacovani svych produkt(. Nasimi
nejnovéji zaregistrovanymi znamkami
jsou graficka znamka ,AERO Art of
Jet Flying“ a nazev L-39 Skyfox.

Skyfox, Strikefox a Fox, a vyslo ndm, ze

by véechny mély byt na dulezitych trzich
(Amerika, Evropa, Velka Britanie) dostupné.
Poslali jsme tedy tyto tfi navrhy do pfislusné
advokatni kancelare a ta rozbéhla proces
registrace. V Evropé i Velké Britanii se nam
podafilo ziskat v§echny tfi ndzvy, v Americe
vznikla kolize jen u ndzvu Fox. ,Existuje tady
totiz spolecnost Fox Factory, ktera vyrabi
néjaké letecké komponenty. Protoze se ale
engécko nechystame v Americe prodavat
pod timto ndzvem, nepfedstavovalo to

pro nas zasadni komplikaci, takze jsme

to rozhodnuti nerozporovali, popisuje nas
chief legal counsel Radek Novotny.

Amerika, Evropa...

a co dalsi kontinenty?

Vzhledem k tomu, Ze prvni zakaznik, ktery si
od nds koupil rovnou tucet novych letount
L-39NG, pochazi z jihovychodni Asie,

nabizi se otazka, proc¢ jsme se nesnazili
ziskat ochranné znamky na nové jméno,
respektive na tfi nova jména, také pro
ostatni trhy. ,Zde existuje néco, cemu se
fika priorita,” vysvétluje Radek Novotny,

,10 znameng, ze kdyz my dokazeme tieba

v té jihovychodni Asii, Ze jsme zndmku
Skyfox, Strikefox nebo Fox pouzivali uz pred
néjakou dobou, a podame namitky proti
registraci podobné znamky jinému subjektu,
tak by mu ji zapsat neméli.” «
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Najit pro letadlo ten spravny nazev je pro
firmu ddlezité hlavné z marketingového
hlediska. Jména jako Albatros, Delfin,
Phantom nebo Eagle se v propagacnich
materidlech Ci tiskovych zpravach prosté

vyjimaji |épe nez pouha technicka oznaceni.

To, Ze vyrobci, piloti nebo komunita
fanouskd letadlo néjak pojmenuji, navic
znamena, Ze ho neberou pouze jako
stroj, ale vytvareji si k nému citovy vztah.
V pripadé bojovych letadel samoziejmé
vstupuje do hry i psychologicky prvek.
Pro sebevédomi armadniho pilota

totiz bude docela rozdil, jestli startuje

do akce v Hornetu (srsen), nebo v letadle
s oznacenim McDonnell Douglas F/A-18.

V Aeru s tim zacali piloti
Vymysleni jmen k novym letounim se

v Aeru traduje uz od roku 1923, kdy firma
predstavila prvni sériové vyrabénou
stihaCku Aero A-18 zvanou Spacek. Tahle
prezdivka pfitom nepochazela od u nas
hojné rozsifeného ptaka Spacka obecného,
jak by se asi nabizelo. Piloti tak zacali
letadlu konstruktéra Antonina Husnika fikat
proto, Ze jim jeho tvar pfipominal ofezany
Spalik dfeva z tehdy popularni hry tluceni
Spacka. Ani dalsi ptaci oznaceni naseho
L-159 ALCA neni poctou stejnojmennému
Cernobilému operenci hnizdicimu

na utesech chladnych severnich mofri.
Jednad se o zkratku anglického terminu
Advanced Light Combat Aircraft (pokrocilé

lehké bojové letadlo), takzZe se v tomto
pfipadé podafilo do nazvu letadla krasné
promitnout i jeho charakteristiku.

Oproti tomu obé legendy Aera a zaroven
nejpouzivanéjsi proudové vycvikové letouny
na svété, Delfin a Albatros, se skutecné
jmenuji po prislusném savci a ptaku. Ten
prvni ziskal nazev diky svému tvaru, ktery
se opravdu do urcité miry podoba obrystm
delfina. Letoun L-39 zase dostal jméno

po albatrosovi, ktery se pysni nejvétsim
rozpétim kridel mezi vSemi ptdky. Diky
rozpéti okolo tfi metrG dokaze dospély
albatros v letu stravit celé hodiny a béhem
jednoho dne uletét az 1 000 kilometrd.

To je jen 0 néco méné, nez je dolet

< Nas L-159 ALCA ve dvou
lehce odlisnych
variantach.

v Letoun L-29 dostal diky
svému tvaru jméno Delfin.

> Letka Albatrosu
ve slovenskych barvach
miri k vysinam.

po ném pojmenovaného letounu L-39. Ten
i s pridavnymi nadrzemi uleti okolo
1750 kilometrd.

Odpoutat se od minulosti
Béhem vyvoje prototypu a ndsledného
zahajeni vyroby jsme si vSichni zvykli
fikat nasemu novému letadlu engécko.
Bylo tedy nutné hledat mu nové jméno?
LV letectvi je bézné davat letounlim jména
(¢asto napfiklad zvifat), ktera se snazi
vystihnout a zd(raznit jejich vlastnosti ¢i
nékteré vyrazné charakteristiky. Engécko
si urcité takové jméno také zaslouzi.

Nas novy L-39 Skyfox si bere z Albatrosu
aerodynamicky koncept a s nim spojené
skvélé letové vlastnosti, ale jinak je to



technologicky Uplné nové, moderni
letadlo. Nové pojmenovani nam také
pom0Ze zduraznit, Ze se prosté nejedna
jen o vylepSeny Albatros,” vysvétluje Séf
marketingu Jan Chvojka. ,Albatros byl
Uzasné letadlo, které se vyborné prodavalo
a dlouho ndm délalo a stale déla ve svété
skvélé jméno. Proto ndm v komunikaci
pomahalo vracet se k jeho historii. Nyni uz
se od ni ale potfebujeme odpoutat a hledét
do budoucnosti.”

Vzhledem k soucasnému globalizovanému
svétu asi netfeba vysvétlovat, pro¢ novy
nazev neniv ¢esting, ale v anglictiné.

Za zminku spiSe stoji, pro¢ jsme si my

v Aeru vybrali mezi vSemi ZivoCichy pravé
lisku. Tato Selma se totiz diky své povaze
a chovani k nasemu letadlu vyborné hodi.
Neni to sice nejsilngjsi zvife v lese, ale je
nesmirné adaptabilni, vytrvald, vynalézava,
pecujici o sva mlad'ata podobné jako
engécko o své piloty, a kdyZ na to pfijde,
umi i porfadné kousnout.

Nékdy vam letadlo

pojmenuje nepritel

Vojensti piloti pfedevsim ve vale¢nych
Casech obvykle davali nepratelskym
letountm hanlivé prezdivky. Zvlast
vynalézavi byli v tomto ohledu vzdycky
Ameri¢ané. Ti napfiklad za druhé svétové
valky fikali japonskym bombardériim
kvali hluénym motordm Washing
Machine Charlie (pracka Charlie).
Némecky bombardér Dornier Do 17 zase
pro jeho Uzky a protahly tvar prekrtili

na létajici tuzku (Flying Pencil) a stihacky
Messerschmitt Bf 109 na plechovku zeli
(Krautcan).

V obdobi studené valky existovala prfi
NATO dokonce specialni rada AFIC (Five
Eyes Air Force Interoperability Council),
ktera pridélovala letadlim Varsavské
smlouvy nebo Cinské lidové republiky
kodova jména. Najdete je na Wikipedii pod
odkazem NATO reporting name, stihacky
zacinaly na F, bombardéry na B, tréninkové

letouny zase na M (miscellaneous).
Napriklad n&s L-29 Delfin dostal kédové
jméno Maya. Lichotivou pfezdivku si u pilotd
NATO uz po padu komunismu vyslouzil diky
svym letovym vlastnostem vodochodsky
L-159 Alca pouzivany jako letadlo simulujici
Gtok nepfitele. Rikali mu medojed (Honey
Badger), coZ je neuvéfitelné obratné

a nebojacné zvire, které védci povazuji

KTERA JMENA
NESLA NASE LETADLA

L-29 Delfin
L-39 Albatros
Ae270 Ibis

L-59 Super
Albatros

L-159 Alca

L-39 Skyfox
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L a k of r n i k S e d 0 S t Poté, co uréity dil nebo i celé

y letadlo vyrobime, pfichazi

~ ” ’ ke slovu lakyrnici. Protoze

n a b e h a a Z p 0 t 1 povrch letounu musi odolat
enormni zatézi, mnohdy se
i nékolikrat lakuje a brousi.
Od lidi, ktefi tuhle praci délaji,
to vyzaduje zruénost, trpélivost

Staraji se o to, aby stroje nebo jejich c¢asti, které
opoustéji branu naseho vodochodského zavodu, nejen hezky

vypadaly, ale také byly maximalné odolné. Sidli v hale 2, a také dost slunou fyzickou
kde to krasné voni barvami a kam jsme se také vypravili kondici. Barev navic pouzivame
poznavat lakyrnickou profesi. vice druhd, takZe si nevystaci

pouze s jednim zplisobem
prace. ,Mame rdzné typy barev.
Na vodni bazi, polyuretanové,
nitrocelulézové nebo treba
syntetické a kazda ma jiny
postup michani a lakovani,
takZe na to musime ddvat
pozor," popisuje sympaticky
mlady lakyrnik Jaroslav Jiskra,
za nimz jsme se zastavili na
kus reci.

Ackoli Jaroslav pochazi

z nedaleké Odoleny Vody a velka
cast jeho rodiny pracovala

v Aeru, on sam s touto profesi
zacinal v Pardubicich. Do firmy
Lom Praha ho pred par lety
prived| otec, ktery tam také
pracoval. ,Ze zacatku jsem
nevédél, jestli mi to viibec pujde,
pozdéji se ale ukazalo, ze jsem
na to docela Sikovnej,” vzpomina
s Usmévem jesté pred tim, nez
nas vezme do lakovny a ndzorné
nam predvede, Ze nemluvil jen
tak do vétru. «

V lakyrnickém boxu Za nejfajnovéjsi Mozna jesté narocnéjsi Mezi fyzicky vlbec

mize byt v 1lété az femeslo plati mezi nez samotné lakovani je nejobtiznéjsi lakyrnické
pétatricet stupnl. lakyrniky prace brouseni. Zv1asté to plati ukony patri podle Jaroslava,
Po ¢tvrthodiné v pilotni kabiné, pro nékteré kompozitni kdyz cely den brousi letadlo
s lakovaci pistoli kde malym stéteckem dily, u nichz je potreba bruskami a brusnymi papiry

v ruce tady ma zamalovavaji Sroubky davat pozor, aby se nebo kdyz zespodu lakuje
Jaroslav tricko a ladi nejraznéjsi nenarusil jejich povrch. dlouhou nabéznou hranu. Jesté
propocené tak, zZe by dalsi detaily. Jinak by se cely dil musel vecer mu to pry pripominaji

ho mohl zdimat. vyzmetkovat. zada a ruce.



Do Aera dorazily
posily z Filipin

Dlouhodobé se nam nedarilo najit na nasem
trhu kvalifikované profese. Tak jsme si
nakonec pro nytare a operatory CNC stroji
museli zaletét az na Filipiny. Prvni z nich
se u nas objevili uz v poloviné srpna.

Celkové by k nam mélo

pfijit pracovat na dvouletou
pracovni smlouvu, kterd se
nijak nelisi od smluv ostatnich
zaméstnancu Aera, Sedeséat
filipinskych délnik(. Padesat
jich nastupuje jako nytafri

a deset by jich mélo obsluhovat
CNC stroje. Tyto poCty se vSak
mohou jesté zménit podle
aktualni potreby ve vyrobeé.
MUze se napriklad stat, ze
bude potfeba vice nytarq,

a tak se ¢ast CNC operator(
preorientuje na tuto profesi.
,V prvni ze ¢tyF skupin pfijelo
zatim devatendct lidi, ktefi
aktualné prochazeji trainee
programem ve Skolicim
stfedisku. Absolvuji upiné
stejny onboarding jako kazdy

jiny zaméstnanec na jejich
pracovni pozici, jen k tomu maji

navic prekladatele do anglictiny.

Na Filipinach témér vsichni
mluvi anglicky, protoze je

tam anglictina uredni jazyk,"
vysvétluje business partnerka
Lucie Koristkova, ktera se

u nds stara o nabor a zaskoleni
novych pracovnikd.

Prvni dojmy z nastupu
filipinskych kolegt jsou

zatim velmi dobré. ,VSichni
uz maji s podobnou praci
zkusenosti, a navic jsou velmi
pozorni a disciplinovani,’
pochvaluje si Lucie, ,vétSinou
jim néco reknete jen jednou

a oni uz to plni. Navic jsou
velice usmévavi a s ni¢im

PRVNI DOJMY

.1 opravdu teplé
letni dny v Ceské
republice by

porad patrily

na Filipinach

mezi teplotné
podprimérné. Ja
ale to vedro u nas

Zrovna moc nemusim.“
— John Rey Jabatan
Japitana

KdyZz jsem vidél

v jidelné vase
narodni jidlo knedlo
vepro zelo, uvédomil
jsem si, ze mame
podobné i u nas.

Jen to nase je

bez zeli a kynuty
knedlik je tou
veprovou naplnény.“
— James Alfred
Teodore Cabuslay

nemaiji problém.” Filipinci
budou bydlet v nasi ubytovné

v Neratovicich a s adaptaci

na zivot mimo brany tovarny
jim pomuZe najatd agentura.
My u nas v Aeru se jim zase
budeme snazit co nejvic
usnadnit vstup do nové prace.
Stejné jako ostatni Ceské
pramyslové podniky, které

ve velkém nabiraji na Filipinach
zameéstnance, véfime, ze nam
to svou pracovitosti, skromnosti
a pfijemnym vystupovanim
vrati. ¢

yrocim

ym pracovnim Vv

Gratulujeme kolegim ke kulat
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Na palubé

45 let
Blecherova Jitka
Pagac¢ Vladimir
40 let

Bobek Jaroslav
Novak Petr
Pricha Richard
Snobl Pavel

35 let

Brandl Petr
Kochova Michaela
30 let

Hanc¢l Martin
Kaca Milan
Malkova Alena
Martinak Ivo
Sedlacek Petr

25 let

Basta Jaroslav
Hoffmann Jifri
Podskalsky Pavel
10 let

Adamc¢ak Vladimir
Bednarik Martin
Bubenickova Michaela
Budkova Marcela
Havelka Petr
Hergesell Petr
Holanova Zdenka
Husak Miroslav
Husarova Maria
Chourova Ivana
Jacko Ondrej
Jahoda David
Jakoubek Jifi
Janda Vaclav
Kalistova Daniela
Kluiberova Alena
Kosti¢ Jan
Kucera Antonin
Kulhanek Filip
Kysela David
Liskova Radka
Matik Stanislav
Partila Jan
Ptacek Jiri
Selig Petr
Semanco Albin
Soukup Patrik
Svoboda Lukas
Svoboda Petr
Snoblova Iveta
Sorel Michal
Sultys Miroslav
Zamecnikova Pavlina
Zemliéka Lukas
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Print's not dead)

Nase video ke 105 letim bralo bronz

V jiz zminované soutézi Fénix zabodovalo také video s KryStofem Hadkem,
které jsme pro vas pfipravili jako darek k 105. vyro¢i. Pfipominame proto, Ze
stale jeSté mate moznost vytvorit si své vlastni personalizované video a stat
se hlavni hvézdou filmu! Je to opravdu jednoduché! Staci nahrat svou fotku,
napsat jméno a pak si jen uzivate video, které z vas udéla hrdinu. Mlzete

ho také snadno sdilet na socialnich sitich nebo si ho ulozit jako originalni
vzpominku. Vytvoreni videa je rychlé a vysledek vas urcité pobavi! Nevahejte,
jen par kliknuti vas déli od toho, abyste se stali hvézdami vlastniho filmu!

N

e

Ranvej triumfovala ve Fénixu
i Zlatém stredniku!

S radosti oznamujeme, Ze nas firemni ¢asopis
Ranvej ziskal prvni misto mezi B2E magaziny

v soutéZi Fénix a druhé misto v dalSi soutézi
Zlaty strednik v kategorii nejlepsi firemni
Casopis. Tento Uspéch navazuje na nedavné
druhé misto v soutézi Lemur a potvrzuje, ze
délame véci spravné. Fénix a Zlaty stfednik jsou
prestizni oborové soutéze, které kazdoro¢né
ocenuji to nejlepsi z firemni komunikace, public
relations a marketingu. Porota hodnoti kvalitu
obsahu, vizualni zpracovani i schopnost oslovit
Ctenare. To, ze jsme se umistili tak vysoko mezi
témi nejlepsimi, je pro nas nesmirné motivujici.
Velké podékovani patfi vSem, ktefi s nami
Casopis tvori. Vase kreativita a nasazeni jsou
tim, co déla Ranvej vyjimeénym. Dékujeme, Ze
jste u toho s nami!

IMPLEMENTACE ESG
VYZNAMNE POKRACUJE

Diky skvélé spolupraci interniho
tymu a externich poradcl se
podaFilo dokonéit pruzkum

mezi spolecnostmi v oblasti
leteckého a obranného primyslu
a predevsim hodnoceni dvoji
materiality. Ta se zaméruje

na dopady, rizika a prilezitosti
a je klicovou pro nasledujici
kroky. Aktudlné se dokoncuje

i zjisténi ocekavani
zainteresovanych stran. Vse
spolec¢né utvari seznam témat

v nefinanéni oblasti, ktera
jsou pro spolecnost vyznamna

a kterymi se budeme zabyvat.
VSe dlilezité najdete

na AERONETU, v sekci ESG. Velké
podékovani patri samozrejmé

i kolegim, kteri pomahaji

se shérem dat a informaci.

Bez jejich pomoci by nesSlo
pokracovat. Je to krasna ukazka
toho, ze kdyz spolupracujeme
jako jeden tym a vzajemné si
pomahame, dokazeme prekonat

i znacné vyzvy.




Petr Bohm prichazi do
prace po 50km v sedle

Zacatek léta patri uz tradicné legendarnimu zavodu
Tour de France. Vite, Ze u nds v Aeru mame kolegu,
ktery na ném startoval? Petr Bohm, nas specialista
nedestruktivni kontroly z oddéleni Kontrola kvality,

jel sice jen jednu etapu zavodu pro verejnost,

i tak

to ale musel byt Uzasny zazitek.

Detektoskopii se Petr vénuje uz tfiadvacet
let. Pomoci ultrazvuku, rentgenu,
magnetickych a penetracnich zkousek

a dalSich fyzikalnich i vizualnich metod
testuje dily letadel a snazi se objevit mozné
zavady. Letos navic otestoval na Tour de
France povrch silnice z Nice do Col de la
Couillole.

Celozivotni zazitek

Verejny zavod pro hobby cyklisty se jede

s tydennim predstihem pred oficialnim
zavodem a kopiruje jeho predposledni
etapu. Ta vede horskou krajinou z Nice

do Col de la Couillole, méfi 135 km a jeji
nadherné vyhledy jsou vykoupeny celkovym
prevySenim 4 500 m. ,Je to zazitek na cely
Zivot. Na trase se pohybuje na kolech okolo
16 000 lidi, coz je takové jedno malé mésto.
Skoncil jsem na 2020. misté s Casem

7 hodin a 3 minuty,” popisuje Petr.

Z horského kola na silniéni
Na start cyklistického zavodu se poprvé
postavil pred 15 lety, od té doby jich
absolvoval desitky po celé Evropé. Jezdil
vyhradné na horském kole, silnicku pridal
do repertoaru az loni. Z bike kariéry si
nejvic povazuje Ucast na zdvodech King
of Kronplatz, BMW Sud Tirol Hero kolem
Sellarondy. Na letosni etapu Tour de France
se upsal pri jedné z vyjizdék s kamarady.
,Vzniklo to ndahodou. Kolega mi o zavodu
vypravél, icast ho lakala. Po nékolikatém
pivu uz jsme byli oba pfihlaSeni. Teprve

pozdéji jsem zacal zjistoval, k Cemu jsem
se to zavazal."

Do prace na kole

Na zavody Petr trénuje cestou do prace.
Bydli 50 km od Vodochod, takze zhruba
Ctyrikrat tydné ujede 100 km. Centrem
Prahy projizdi ¢asné z rana, kdy je vétSina
ulic jesté bez lidi, a pokracuje cyklostezkou
podél Vitavy. Na otazku, jestli ma jesté
néjaky nesplnény cyklisticky sen, odpovida:
,Nedévno jsem objevil Cyklomaraton Otztal
vlbec, letos se jede uz 43. ro¢nik. Trasa
méri 227 km a prevyseni je 5 500 m."

17V
Nase hvézda

M Vrcholem Petrovy bikerské
kariéry je zatim ucast
na zavodech King of Kronplatz,
BMW Sud Tirol Hero kolem
Sellarondy.

Kariéra profesionalniho cyklisty ho ale pry
nelaka, radé&ji jezdi amatérské zavody. TéSilo
by ho pry ale soutézit na nich v barvach
Aera. ,Nedavno jsem na MTB zdvodu

v Kamenici skoncil druhy a stal na bedné.
Skoda, Ze jsem tam nemohl byt v dresu
firmy," uzavira Petr nase povidani. <
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Stavime novy
handling a hangar

Chystadme stavbu dvou novych objektl v arealu
Letisté Vodochody. Vyroste tady zazemi pro
zaméstnance obsluhujici letadla i novy hangar.
Nékteré stavebni prdce zapocnou jiz letos.

Hasici, palivari, technici, piloti i cestuijici
budou mit nové zazemi. Planovany
handling bude ale umistén na jiném misté
nez plvodni objekt, aby umoznil koleglim
na fidici vézi lepsi vizualni kontrolu nad
stojankou pro letadla. Jeho soucasti bude

samozrejmé i parkovaci plocha pro vozidla.

Jen o par desitek metr( blize zdvodu bude
stat novy hangar, ve kterém pro zménu
zaparkuji nase letouny L-39NG, pfipadné
letouny zékaznik( obCasné vyuzivajicich
sluzeb LKVO. Na letisti dosud zadny
hangar nestal a ten uvniti naseho aredlu

je pIné obsazen. Stavbu dal$iho hangaru
uz proto nemizeme dale odkladat.
,Hangdrovani pod Sirym nebem je pro
noveé vyrobené letouny ¢ekajici na predani
zakaznikovi rizikové jak z hlediska
povétrnostnich vliv{, tak z pohledu jejich
mozného poskozeni cizim zavinénim,"
vysvétluje tajemnik predstavenstva Aero
Vodochody Jan Sesték, ktery projekt
dozoruje.

Kdy bude hotovo?
»Na konci zafi jsme od stavebniho
Uradu obdrzeli povoleni zdméru pro

¢ Vedouci dtvaru
Handling Michael
Trstan nam ukazuje
misto, kde by mél
stat novy hangar.

stavbu handlingu, prace by se tak mohly
rozbéhnout v poloviné fijna. Pokud

pocasi dovoli, objekt by mohl stat jesté
letos. Na stavebni povoleni k hangaru
jesté cekame, letos tak pravdépodobné
probéhne pouze spodni stavba,” komentuje
o&ekavany pribéh vystavby Jan Sestak.

Mozna vznikne i vyhlidka
Soustfedime se primarné na prakti¢nost
a splnéni pozadavkd ze strany Uradl

i nasich kolegu, ktefi budou objekty
vyuzivat. Cést stfechy bunék handlingu
by se v budoucnu nicméné dala vyuzit
jako vyhlidkova terasa. ,V rdmci projektu
Uzce spolupracujeme s tymem Security,
ktery definuje nutna opatreni tykajici se
bezpecnosti a protipozarni ochrany. Oba
projekty budou vhodné zabezpeceny,”
ujistuje Jan Sestak. <



Sprévné odpovédi: b, c, a,c, b

Kolik toho vite
o liskach?

Ackoli liska patfi v nasich
lesich mezi hojné zastoupené
Selmy, vétsina z nds si o tomto
inteligentnim a Uzasné
prizplsobivém zvifatku udélala
obrazek hlavné z pohadek

a bajek. Schvalné vyzkousejte,
jak dobfe ho znate vy.

- Ktery druh lisky je na nasi
planeté nejhojnéji zastoupen?

a) Liska polarni

b) Liska obecna

c) Fenek

- Jaky neobvykly zvuk lisky
pouzivaji pfi komunikaci?

a) Vyti

b) Smich

c) Stékani

- Jak si liska znaci své
teritorium?

a) Nechava na vybranych
mistech své vykaly

b) Okusuje kdru strom(

c¢) Trousi okolo hranic teritoria
vlastni chlupy

- Jaka specidlni schopnost
pomaha liskam pfi lovu pod
snéhem?

a) Vnimaji tepelné (infracervené)
zareni kofisti

b) Citi ¢enichem vibrace
zpUsobené tlukotem srdce
kofisti

c) Pri odhadu sméru
a vzdalenosti se sladi
s magnetickym polem Zemé

- Kolika let se u nas liska obvykle
doziva ve volné pfirodé?

a) 10-15 let

b) 7-9 let

c) 3-5let
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Legenda

Technologicky demonstrator L-39CW. PGvodni letoun L-39C1 koupeny na Ukrajiné jsme v roce 2014 vyuzili jako technologicky
demonstrator pro L-39NG. Prestavéli jsme ho k instalaci motoru Williams International FJ44-4M a k vybaveni avionikou GENESYS.
oznacen jako L-39CW) se uskutecnil 14. zari 2015. Na letounu pak probihaly vyvojové zkousky motoru

Zalet upraveného letounu (
-39CW. Jeho provoz byl ukoncen

a budoucich systémi uvazZovanych pro L-39NG. V roce 2018 byl letoun certifikovan jako typ L
v roce 2020, kdy jsme museli vratit zapujceny motor FJ44-4M do firmy Williams International.
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